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SAMOCHOD PRZYSZY.OSCI

Samochod przysziosci, a raczej pojazd przyszitosci powinien by¢ bezpiecznym narzedziem w
reku cztowieka, a niestety obecnie tylko stwarza si¢ pozory bezpieczenstwa.

Karoseria nie jest odporna na zniszczenia mechaniczne, nie potrzeba lada sity, aby dokona¢
wgniecenia w masce samochodu. Wystarczy mocniej uderzy¢ pigscia aby powstato
zauwazalne odksztatcenie.

Hamulce, zawodne narzedzie ledwie spowalniajace gnajacy pojazd.

System ABS nie robi juz furory i jesli nie doswiadczenie oraz opanowanie kierowcy, nawet
automatyczne blokowanie kot nie pomaga.

W kiepskich warunkach atmosferycznych nawet najdrozsze opony zawodza, wycieraczki nie
nadazaja zgarnia¢ z szyby opadow, ktore dla kierowcy jest przeciez oknem na Swiat.

Ulamek sekundy w opdznieniu dziatania poduszki miazdzy twarz, a pechowcy dostaja
obrazen po niesprawnym odrzucie pokrywy na kierownicy.

Weciaz megczymy si¢ z dopasowywaniem lusterek, regulacja foteli, a klimatyzacja czgsto nie
spetnia naszych standardow.

Nie dos¢, ze samochody nie sa ekologiczne dla srodowiska, to ciaglte doktadanie funduszy nie
obojetne dla naszych kieszeni.

Samochody wypuszczone na nasz rynek sa kanciaste, a kolejne najnowsze modele w
zasadzie roznig si¢ tylko nazwami.

Na naszych drogach nie ma samochodow brzydkich czy kiepskich, one sa najzwyczajnie] w
Swiecie nieudane.

PUSZKA

W pojazdach naszego wieku stosuje sig jeszcze cigzka karoserig.

Najczgsciej stosowanym materialem sa stopy zelazowe, wciaz nieodporne na dzialanie
czynnikéw atmosferycznych. Samochod opuszczajacy fabryke jest w zasadzie zabezpieczony
przed korozja. Wszystkie jego elementy sa pokryte powtokami antykorozyjnymi. Sa to przede
wszystkim powtoki malarskie — zlozone z warstwy antykorozyjnej, podktadowej oraz kilku
warstw powierzchniowych 1 powloki ochronne galwaniczne tj. powtoki Cr, Zn, Cd i inne.
Takie zabezpieczenie nalezy jednak traktowa¢ jako =zabezpieczenie antykorozyjne
podstawowe, ktore musi by¢ wsparte dodatkowym zabezpieczeniem antykorozyjnym
eksploatacyjnym.

Niestety lakiery samochodowe nie tworza idealnie przylegajacych do metalu warstw, maja
réwniez defekty lukowe i wtasnie przy przenikaniu przez pory materiat koroduje.

Obecnie doklada si¢ staran inwestujac w nowe materiaty, ktore skutecznie chronityby nasze
zelazne samochody od rdzy, a przeciez nie o to chodzi.

Dlaczego nie zrezygnujemy z podloza, tylko chronimy to co jest na zewnatrz.

Samochody produkowane na poczatku lat 30 po 50 posiadaly wytrzymata, stalowa
karoseria. Testy zderzeniowe takiego pojazdu w poréwnaniu z najlepszymi konczyty si¢ juz
na zderzaku, lecz potrzeba bylo ogromne;j sity aby pobudzi¢ do ruchu taki krazownik.
Niewielki czteroosobowy ford wazyt blisko dwie tony, a Caddillac Eldorado czy DeVille z lat
’50 wazyl nawet 2,5 tony. Silnik konieczny do wprawienia w ruch pojazdu byt 7 litrowy o
mocy 350KM.
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Pro$ciej przeciez zainwestowa¢ w inny material, ktory bytby o wiele bardziej wytrzymaty
zaroOwno na odksztatcenia mechaniczne oraz utlenienie i co wazne bytby o wiele 1zejszy.
Kazdy samochod powinien w przysztosci posiada¢ jednoelementowa konstrukcj¢ skorupowa,
ktora stanowilaby szkielet zewnetrzny, mowa tutaj o MONOCOQUIEE, taj jak jest to obecnie
stosowane wytacznie w F1.
Taki szkielet powinien posiada¢ minimum 12 warstw karbonu, przedzielonych aluminiowymi
arkuszami. Taka konstrukcja wypiekana jest w temperaturze powyzej 2500° Celsjusza. Catosc
jest dwukrotnie bardziej wytrzymala od stali i1 pigciokrotnie 1zejsza. Wytrzymato$¢ na
wgniecenia z przodu wynosi 20 ton, natomiast testy boczne daja wyniki wytrzymatosci na
zgniot do 15 ton.
Pierwszym samochodem, ktéry mial karbonowe nadwozie typu Monocoque byt McLaren
MP4/1 z 1981r.
Dodatkowe wzmocnienia listwy bocznej oraz zderzakéw powinny by¢ wykonane z nanorurek
weglowych.
| Kazdy pojazd w przysztosci powinien posiadaé
na tyle sztywna samono$na karoseri¢, aby
maksymalnie zabezpieczata przed zgnieceniem
oraz byla w jak najmniejszym stopniu reaktywna
chemicznie. Nie wymagatoby to dodatkowych
zabezpieczen galwanicznych, a lakiery petityby
tylko 1 wytacznie funkcjg zdobnicza.
Bytby to przyktadowo lakier o wtasnosciach
fluorescencyjnych, tak, aby pojazd byt widoczny
na drodze. Taki lakier moglby si¢ zmienia¢ pod
wplywem  temperatury, aby  dostosowaé

»zauwazalno§¢” obiektu do zmieniajacych sig
warunkow pogodowych.

Odpowiednim  materiatem  moglyby  by¢
kompozyty  polimerowe, przykladowo =z
polimeréw przewodzacych — tutaj mozna byloby
uzy¢ elektrycznej regulacji do zmiany koloru
lakieru.

Jesli zrezygnowaé z jednolitej konstrukcji —
samoch6éd powinien posiada¢ w standardzie
drzwi otwierane do gory (tak jak w DeLorean DMC-12), albo Lambo Doors najlepiej bez
uzycia konwencjonalnych klamek, tylko sterowanie elektryczne. Elektryka rowniez powinna
obejmowac otwieranie szyb, maski samochodu, bagaznika czy szberdachu. Dodatkowo do
kompletu powinien by¢ dolaczony pilot, ktorym mozna otwiera¢ wyzej wymienione elementy
przyktadowo z zewnatrz pojazdu.

Z punktu widzenia aerodynamiki samochody
powinny mie¢ optywowe ksztalty, z dodatkowo
poprowadzonymi kanatami aerodynamicznymi.
Takie kanaty umozliwialyby doskonaty przepltyw
powietrza. Jak wiadomo zadaniem aerodynamiki
jest wytworzenie jak najwigkszego docisku do
podtoza. Wiaze si¢ to z jednoczesna redukcja
oporow powietrza.

Pojazd powinien posiada¢ minimum 2 kanaly aerodynamiczne, podloga powinna by¢ z
dyfuzorem, ktory odpowiednio generowalby dodatkowy docisk do podloza, a reszta
generowana bylby ze spoilera o charakterze skrzydlowym. Ogoélny oplywowy ksztatt
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eliminowatby zawirowania lub kierowatby struga powietrza, tak aby zapewni¢ wrgcz idealna
aerodynamike.

Mowiac bardziej obrazowo — efekt dossania do podtoza zapewnialby mozliwos¢ jechania ,,do
gbéry nogami”, ,,po suficie” przy osiagni¢ciu odpowiedniej predkosci. Przy zastosowaniu
wyzej wymienionych materiatow karoserii bytoby to ok. 100km/h, przy zastosowaniu innych
1zejszych materiatow, mozna byloby pozwoli¢ sobie na takie szalenstwo przy mniejszych
predkosciach.

Nowatorskim rozwigzaniem byloby takze zastosowanie specjalnych tworzyw termicznych,
ktore w razie odksztalcenia mechanicznego wystarczytoby tylko podgrza¢ w odpowiednim
zakresie temperaturowym, aby wrocito do pierwotnych ksztattéw.

Dodatkowo samochdéd na zewnatrz powinien
posiada¢ screenligths. Mowa tutaj oczywiscie o
materiale wielowarstwowym, ktoérego grubos$¢ nie
przekracza 0,5 mm. Taki produkt emitowatby
jednolite $wiatlo na calej powierzchni przy
podtaczeniu do zrédla pradu zmiennego. Z tego
wzgledu, iz tworzywo jest bardzo cienkie oraz
lekkie, mozliwe jest podswietlenie roéznorodnych
ksztalttow oraz powierzchni. Do takiego zasilania
stosowane bylyby zwykle przetwornice napigcia i
czgstotliwosci, ktore pozwalalyby na korzystanie
zarbwno z  energii  sieciowe] 220V/50Hz,
akumulatoréw samochodowych, a takze baterii.
Szyby powinny by¢ wykonane z tworzyw wysokiej
wytrzymato$ci termicznej, tak aby zar6wno
zaroodporne, jak 1 nie przepuszczaly ciepta
pochodzacego od promieniowania stonecznego. Nie
powodowatoby to nagrzewania si¢ kierownicy, co
jest niestety czestym problemem kazdego lata oraz
og6lnie pojazd nie nagrzewalby si¢ nadmiernie
wewnatrz.

Pneumatyczne zawieszenie samo dopasowywatoby
si¢ w trakcie jazdy (twardsze 1 nizsze podczas szybkiej jazdy, wyzsze 1 migksze podczas
powolnej) z mozliwos$cia regulacji nawet o 20cm.

SPALAMY

Konwencjonalne silniki wymaga dostarczenia wielu litrow paliwa.

To wlasnie benzyna jest najczgséciej stosowanym zasileniem naszych silnikow.

Patrzac od strony chemicznej w jej sktad wchodza liczne weglowodory o prostych
tancuchach, a liczba wegli zawarta jest w granicach od 6 do 12. Zaglebiajac si¢ w jej strukture
znajdziemy takze niewielkie ilosci rozgalezionych fancuchow, zwiazkéw o wiazaniach
wielokrotnych, tzw. nienasyconych, a takze zwiazki pierScieniowe.

Silniki spaleniowe wymagaja dostarczenia tlenu, aby caly proces przebiegt bez zarzutow,
jednakze nie pozostaje to oboj¢tne dla srodowiska, bez wzgledu czy proces spalania zostanie
zakonczony na emisji dwutlenku wegla, czy tez na czg$ciowym spalaniu.

Caly proces musi zachodzi¢ réwnomiernie w catej objetosci cylindrow silnika cyklicznie.
Powietrze jest wstrzykiwane do benzyny zanim zostanie ona dostarczona w komory
cylindrow. W ten sposdb wytwarzana jest mieszanina powietrzna i jakos$¢ procesu zalezy od
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liczby oktanowej paliwa. Niestety czesto silniki zaczynaja sig¢ trzas¢, dtawic i1 gasna¢, a gdy
juz uda im sig ruszy¢, to przy gazie wcisnigtym niemalze do podtogi. Wtedy zachowuje si¢
normalnie. Czgsto awaria wtrysku, a nie mechanika leza u zrodta problemu.

Od poczatku lat ’30, az do 80 wspomagano benzyng tetractylkiem olowiu. Taka etylina
dodawana zaledwie w procentowym stosunku objgtosciowym poprawiata wlasciwosci
benzyny, lecz taka etylina byla prekursorem tlenku otowiu, silnie kancerogennego oraz
toksycznego zardwno dla zywych organizmow, jak i dla srodowiska.

Nawet paliwa ekologiczne sa problematyczne. Jak juz wspomniano paliwa pochodzace z
przerobu ropy naftowej zawieraja wegiel. W naturze nic nie ginie, wigc nawet w najlepszym
procesie spalania pierwiastek ten znajduje si¢ w spalinach. Dwutlenek wegla jest najmnie;j
szkodliwym zawierajacym wegiel jednak przyczynia si¢ on do globalnego efektu
cieplarnianego.

W wyniku spalania oleju silnikowego powstaja tez sladowe ilosci HC 1 CO, a ze wzgledu na
wysoka temperatur¢ spalania powstaja takze liczne tlenki azotu. Oczywiscie sterujac
precyzyjnie wtryskiem mozna ograniczy¢ ich ilosci do minimum.

Wedhug prognoz w 2050 roku zaludnienie na Ziemi moze wzrosnaé¢ do 10 mld, pociagnie to
za soba nawet 50% wzrost zapotrzebowania na energi¢, a i sama emisja dwutlenku wegla
wzrostaby nawet o 60%.

Co wtedy? Nadejdzie globalne ocieplenie, ucieczka ozonu, tylko kwasne deszcze, a moze

catkowite zatrucie srodowiska?

Co mozemy z tym zrobi¢?

Otoz przysztos¢ lezy w wodorze. Najlzejszy
pierwiastek w uktadzie okresowym, znany od
wiekow 1 jak dotad niedoceniany, stajg si¢ dla
nagle nowym i alternatywnym materiatem.
Wodor w potaczeniu z tlenem daje wodg, czyli
zwiazek chemiczny obojetnym dla srodowiska.
| Nowe pojazdy napgdzane wodorem emituja z
rury wydechowej tylko 1 wylacznie pare
| wodna.

Naukowcy pracujacy nad alternatywnymi
Zrodlami energii juz twierdza, Ze jesteSmy u
schytku ery ropy naftowej i niecbawem nadejdzie era wodoru.

Wodor moze by¢ spalany bezposrednio w tlenie:

H20 + 2 02 - H20 + ciepto

lub katalitycznie:

H20 + % O2 + katalizator - H20 + ciepto

Obecnie opracowywane sa dwie drogi do wykorzystania wodoru jako ekologicznego paliwa
przysztosci.

Wytwarzane sa coraz sprawniejsze ogniwa wodorowe oraz silniki spalinowe, zamiast
benzyny.
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Takie ogniwa wodorowe sg praktycznie elektroogniwami. Wodor taczy sig z tlenem dajac w
rezultacie par¢ wodna oraz strumien elektrondw, czyli energi¢ elektryczna. Samochod
wykorzystujacy taki uktad staje si¢ wigc pojazdem elektrycznych, posiadajacym na pokladzie
wlasng fabryke pradu. Takie elektroogniwa wymagaja jednak poczatkowego podtadowania,
aby sprawnie przeprowadzi¢ proces elektrolizy.

Drugim rozwiazaniem jest umieszczenie w samochodzie zbiornika z cieklym wodorem.
Zbiornik ten musi by¢ utrzymywany w stalej temperaturze, przy czym temperatura wymagana
dla wodoru wynosi -252,7° C. Z tego wzgledu, iz wodor jest najmniejszym pierwiastkiem,
zbiorniki musza zapewnia¢ jak najwigksza szczelno$¢, aby gaz nie wydostawal si¢ na
zewnatrz. Nie jest to niestety tatwe i nawet minimalna ilo§¢ wodoru wydostaje si¢ na
zewnatrz. Zbiorniki takie powinny posiada¢ dwukanatowe odprowadzenie gazu, w razie
nadmiernego rozprezania. Jeden kanat bezpieczenstwa prowadzony jest pod samochodem,
natomiast drugi posiada wylot ku dachowi. Aby zminimalizowa¢ straty pojazd powinien by¢
jak najbardziej eksploatowany, w przeciwnym razie straty bgda rowne co najmniej 1%
objetosciowy wodoru dziennie.

Technologia jednak postgpuje 1 wytwarzane sa coraz stabilniejsze zbiorniki wodoru,
zmniejszajace wyciek gazu do minimum. Wytwarzane sa one ze stali, aluminium, z nowych
kompozytow a gldéwnym warunkiem jaki musza spelniaé, jest odporno$¢ na ci$nienie rowne
minimalnie 200 atmosfer, do 600 i wzwyz.

Innym rozwiazaniem jest magazynowanie wodoru nie tyle w zbiornikach, co bezposrednio w
materiatach. Po wttoczeniu wodoru w odpowiedni material mozna uzyska¢ wodorki metali
albo stopow metalicznych takich jak TiFe, LaNi5, Mg,Ni, NaH albo inne nowe materiaty, jak
nanorurki weglowe oraz nanokapsulaty.

Pomimo wszystko wodor jest uznawany za paliwo przysziosci. Zaledwie 1 kg zastgpuje
energetycznie ponad 2kg gazu ziemnego oraz prawie 3 kg benzyny oktanowej, z kolei
stosunek energii spaleniowej do objgtosci jest trzykrotnie lepszy od gazu ziemnego oraz
czterokrotnie od benzyny. Wodor jest rowniez uwazany za paliwo o wiele mniej palne od
benzyny, poniewaz wykazuje o wiele mniejsza energi¢ inicjacji zaptonu.

Aby dodatkowo zmniejszy¢ zuzycie paliwa w samochodzie, zamiast cigzkiego nadwozia
mozna zastosowac¢ widkna weglowe oparte na przestrzennej ramie rurowej wykonanej ze stali
chromowo-molibdenowe;.

SERCE

Silnik, nic doda¢ nic uja¢. Bezwzglednym standardem powinien by¢ V8, o siedmiu cylindrach
z kutymi ttokami 1 korbowodami. Gniazda zaworowe berylowe, natomiast kolektor dolotowy
wykonywany powinien by¢ z wtdkien weglowych.
6 stopniowa manualna skrzynia  biegow
napgdzataby cztery kota, obracane niezaleznie, co
dodatkowo zmniejszatoby kat skretu do minimum.
W calosci dwie turbosprezarki wspolpracujace z
dwoma intercoolerami. W wersjach ulepszonych 7
biegowa sekwencyjna lub automatyczna skrzynia
biegow, z opcja zmiany biegdw na lopatkach za
kierownica.
P Wersja dla koneseréw bylby mocny silnik V16 o
", , pojemnosci 13,6 litra, ze zmiennym stopniem
' ' e sprezenia,  ceramicznym  blokiem, dwiema
turbosprezarkami i mocy 1000KM dziatajacy na 120 oktanowe paliwo, predkos¢ max
450km/h, badZ naped impulsowy.
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Oczywiscie 1 tutaj naped na cztery kota z rownomiernym rozmieszczeniem mocy na kazde
koto z osobna z mozliwos$cia odpigcia przedniego lub tylniego napedu i zmiang rozstawu kot.
Silnik powinien znajdowa¢ si¢ we wngce teflonowej, ktora zapewniataby stabilno$¢ cieplna,
przy czym konieczne bytoby wprowadzenia dodatkowego systemu chlodzacego, przyktadowo
w postaci cieklego azotu, zamiast konwencjonalnej
chtodnicy.

Dodatkowym atutem byloby montowanie butli z
podtlenkiem azotu dajacym duzy przyrost mocy i
lepsze przyspieszenie.

Wal rozrzadu wykonany zwykle z zZeliwa, posiada
szereg krzywek o specjalnie dobranym profilu.
Powoduja one, ze zawory otwieraja si¢ 1 zamykaja we
wlasciwym momencie. Niestety zeliwo nie jest
dobrym materiatem i bardzo szybko ulega zuzyciu,
stad propozycja, aby zaréwno wsporniki, jak i waltki
rozrzadu wykonywac z tytanu.

CIEMNO WSZEDZIE

Kazdemu, nawet najlepszemu kierowcy przynajmniej raz w zyciu zdarzyto si¢ zapomnie¢ o
wlaczeniu $§wiatel, a 1 samo nie wlaczenie nie byto problemem. Co jesli mamy akumulator na
wykonczeniu, a zapomni si¢ je wylaczy¢. I tu
przypadkéw nie brakuje gdy samochod nie
chce zapali¢ — w najmniej odpowiednim
momencie. Kto pamigta o wozeniu w
bagazniku catego wyposazenia? Nawet jesli
juz mamy kable, co jesli nie bgdzie w poblizu
zyczliwego kierowcy by pozwolil sig
,»podpiac”?

Najlepszym  rozwiazaniem  jest  opcja
automatycznego zarOwno wilaczania jak i
wytaczania §wiatet. Niestety nie jest to jeszcze
standardem na naszym rynku, jak 1 sam
sygnalizator dzwigkowy dla zapominalskich.
Samochody powinny posiada¢ diodowe
reflektory, ktore Swiecityby o wiele jasniej
oraz zuzywaly o wiele mniej energii
elektrycznej.  Przede wszystkim powinny by¢ montowane na wysokosci zderzaka i
skierowane ruchomo pod odpowiednim katem do jezdni, a nie jak jest obecnie — wszystko co
ma cztery kota 1 jedzie wieczorem w przeciwnym kierunku — oS$lepia. Nie wazne czy sa to
pozycyjne, czy tez drogowe — obecnie $wiecg kierowcy po oczach.

Diody umieszczane bylyby na catej szerokos$ci niezaleznie — z opcja dostosowania natgzenia
o$wietlenia do warunkoéw atmosferycznych i pory dnia. To samo powinno dotyczy¢ Swiatet
hamowania oraz migaczy. Wszystkie umieszczona na takiej wysoko$ci, aby nie byly
uciazliwe dla wzroku innych uzytkownikow drogi.

Jako migacze mozna wykorzysta¢ diody z polimerow przewodzacych, znajdujacych obecnie
coraz szersze zastosowanie.
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OKNO NA SWIAT

Rola szyby nie powinna si¢ ogranicza¢ do ostony mechanicznej od warunkéw klimatycznych.
Roéwniez szyba powinna by¢ poryta polimerami przewodzacymi, w zalezno$ci od
przylozonego potencjatu istnialaby mozliwo$¢ kontroli zaciemnienia (efekt zadymienia)
szkta, co chronitoby kierowce przed o$lepiajacym na drodze o$wietleniem w stoneczny dzien
lub pojazdem jadacym z przeciwka. Szkto powinno by¢ uprzednio w produkeji
domieszkowane tak, aby zwigkszy¢ wytrzymato$¢ sieci krystalicznej, czyli podwyzszy¢
odpornos¢ na peknigcia. Dodatkowym atutem jest opcja samozmywalnej szyby, od ktorej
zanieczyszczenia odklejatyby sig, a w razie deszczu, opady sptywatyby o wiele szybciej, aby
usprawni¢ dziatanie wycieraczek.

Noca idealng widoczno$¢ umozliwitby noktowizor, dzigki ktéremu mozna byloby zobaczy¢
ewentualnie przeszkody na drodze.

Oprdcz precyzyjnej regulacji przyciemniania w szyby moglyby by¢ wmontowane kolorowe
wyswietlacze lub cale szyby zostatyby wykonane z tworzywa solarnego.

Takze dach powinien by¢ pokryty modutami fotowoltaicznymi, ktére pod wptywem
promieniowania stonecznego lub innego $wiatta, jak np. $wiatlo pochodzace od zaréwki o
mocy do 100W wytwarzatoby energig elektryczna.

ODROBINA ROZRYWKI

Pierwsze radio samochodowe z kolorowym monitorem oraz mozliwos$cia odbioru programow
telewizyjnych zaprezentowal Clarion w potowie lat *50. Poczatkowo eksperci nie byli
przychylni, jednak w bardzo krotkim czasie pomyst ten zrobit furorg. Ekrany LCD sa coraz
tafnsze 1 posiadaja ogromne zalety. W potaczeniu z systemem nawigacyjnym, z obrotowa
anteng GPS, nie trzeba bawic si¢ z matymi przyciskami, wystarczy wodzi¢ palcem po ekranie
po duzych ikonach, o wiele wygodniejszych niz zwykty panel.

Kazdy samoché6d powinien posiada¢ w
desce rozdzielczej zamiast zwyktego radia
zainstalowana nowoczesna stacje
multimedialng z wysuwanym, duzym
wyswietlaczem LCD z mozliwo$cia doboru
kolorystyki ekranu i poziomu jasnosci,
wygodnym w uzyciu przez kierowce. Taki
wielofunkcyjny dotykowy wyswietlacz
miatby wbudowany system kontroli pojazdu
, diagnozowania awarii - podajacy
informacje o stanie zawieszenia, dziataniu
uktadu hybrydowego, poziomie
naladowania baterii, sprawnosci
klimatyzacji, stopniu nabicia opon itp. W
system zbudowany powinien by¢ telefon
komoérkowy, posiadajacy opcje zestawu
glosnomowiacego oraz stuchawkowego
zestawu indywidualnego, jak rowniez
zestaw nawigacyjny, z mozliwoscia
sterowania gtosem. Praktycznym
rozwiazaniem dla wygodnych bylby system
multimedialny w oslonie przeciwstoneczne;.
Dodatkowe wyswietlacze w zagtowkach w
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potaczeniu z zestawem DVD, zintegrowanym z konsola PlayStation, komputerem
stacjonarnym o pojemnosci dysku 10 terabajtow, czytnikiem ptyt H-ROM o pojemnosci od
300 GB do 1,8 terabajta oraz statym radiowym laczem internetowym umilataby jazdg
pasazerom. Do takiego pakietu dotaczone bylyby bezprzewodowe stuchawki, aby dodatkowe
dzwigki nie rozpraszaty kierowcy.

Bezprzewodowa tadowarka moglaby tadowac¢ wiele
urzadzen, od telefonéw komorkowych, aparatow cyfrowych,
przez odtwarzacze mp3 do sprzetu PDA. Taka tadowarka
moze by¢ wmontowana na stale w schowku albo podtaczana
do gniazda z apalniczki, wyprofilowana tak, aby idealnie
miescita si¢ w uchwycie na kubek.

Swietnym dodatkiem bedzie takze 6 strefowa automatyczna
klimatyzacja dobierajaca temperaturg w samochodzie do
cieptoty ciata kierowcy, tak aby moc prowadzi¢ komfortowo
w optymalnej temperaturze. Nie tylko temperatura, ale 1
wilgotnos$¢ powietrza bytaby dobierana oraz filtry powietrza
zapewniajace minimalng ilo$¢ pytkow wewnatrz pojazdu, co bytoby doskonatym
udogodnieniem w pylace dni dla alergikow.

DODATKI

W pojazdach powinny by¢ wbudowane moduly odpowiedzialne za zaawansowana synteze
glosu oraz rozpoznawanie mowy. Byloby to idealne rozwiazanie podczas nastrajania radia
samochodowego na glo$nej, zattoczonej ulicy.

Tym samym wiele czynno$ci bytoby wykonywanych

automatycznie. Ustawianie lusterek samochodowych, czy

przyciemnianie szyb.

Czytniki skanujace siatkowke, petnityby funkcj¢ kluczyka

wlozonego w stacyjke. Pojazdem mogtlaby tylko 1

wytacznie upowazniona osoba. Oprécz skanu siatkowki,

powinny by¢ montowane czytniki ,linii papilarnych.
petniace podobna funkcje. Caty pojazd powinien by¢
wyposazony w poduszki powietrzne wielokrotnego
uzytku, ktére w potaczeniu z systemem pompowane
bylyby tak, aby dopasowaé optymalnie stopien ich

napompowania, do masy ciata zarowno kierowcy, jak i

kazdego z pasazerow w jakiejkolwiek koliz;ji.

Na listwach bocznych 1 w felgach montowane bgda
czujniki, ktore nie pozwalatyby na przejazd srodkowej
linii jezdni w miejscach niedozwolonych. Inne czujniki
kontrolowatyby funkcje zyciowe kierowcy. Odpowiednie
czujniki nie pozwalatyby na zasnigcie kierowcy w czasie
jazdy.

Fotele powinny by¢ pokryte tworzywami niebrudzacymi
lub tatwo zmywalnymi. Same fotele wykonane z lekkich
tworzyw, migkkiego wypelnienia i automatyczne
ustawienia do pozycji kierowcy w najlepszym potozeniu
linii kregostupa.

Najczgsciej samochodom potrzeba okoto 40 metréw aby wyhamowac¢ ze 100 km/h. Aby

zmniejszy¢ liczbe metréw do okoto 20 nalezy wykonac tarcze i klocki hamulcowe z widkien
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weglowych. Charakteryzuja sig¢ one ogromna skuteczno$cia. Wystarcza zaledwie 4 sekundy
aby zatrzymac¢ pojazd pedzacy z predkoscia okoto 320 km/h. Przy takiej predkosci robocza
temperatura hamulcéw wynosi $rednio 500-650° Celsjusza, cho¢ ekstremalne warunki
powoduja wzrost temperatury nawet do 1000° C. W takich warunkach nawet karbon
rozgrzewa si¢ do czerwonosci.
Ceramiczne tarcze hamulcowe nawiercane z 10 ttoczkowymi
zaciskami miatyby zdolno$¢ hamujaca od 400-0 km/h w czasie
zaledwie 7 sekund.
Opony praktycznie nie do przebicia bytyby wykonane ze specjalnych
kompozytow polimerowych, wzmacnianych wtoknami z kevlaru,
napetniane najlepiej azotem, ktoéry zmniejsza podatnos¢ felg na
korozjg. Istnialyby w kilku opcjach, sezonowych lub
wielosezonowych, przy czym kazda miataby zmienny bieznik na
kazdy rodzaj nawierzchni.
Do wszystkiego kota powinny posiada¢ chromowane felgi ze
spinnerami, przy czym podswietlane neonami.
Ogromnym udogodnieniem jest tez pojemny bagaznik, ktory
posiadatby wysuwane elementy, przystosowane do przymocowania

. > TOWErow.
Dookota pojazdu
powinny by¢
zamontowane czujniki,
odpowiedzialne za
rozpoznawanie
przeszkody 1
sygnalizacja
dzwigkowa utatwiataby
parkowanie.

Wigkszo$¢ z wyzej wymienionych pomystow zostata juz zastosowana w produkcji lub
wypuszczane sg protoptypy takich samochodéw.

Kiedy jednak uda si¢ potaczy¢ wszystkie udogodnienia w jednym pojezdzie?
Zapewne nie w najblizszym stuleciu.

Stad nasze pokolenie moze tylko pomarzy¢ o takim ,,samochodzie przysztosci”.

Sprawozdanie studenckie 2006/2007



