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Samochod za X lat

W dzisiejszych czasach rozwdj techniki motoryzacyjnej jest bardzo szybki.
Dzieki temu projektowane kazdego roku samochody sg bezpieczniejsze, bardziej
ekonomiczne i dynamiczne, oraz utatwiajg jazde kierowcy. Konstruktorzy silnikow
muszg tworzy¢ coraz bardziej ,ekologiczne” silniki, aby sprosta¢ wysrubowanym
normom, np. dotyczacym emisji CO,. Jednoczes$nie nie mogg zapomnie¢ o dynamice
i elastycznosci silnika. Na szczescie konstruktorom Volkswagena udato sie
skonstruowac jednostke napedowa, ktéra sprostata tym oczekiwaniom. Mowa tu o
silnikach z rodziny FSI oraz TSI montowanych m. in. w VW Golfach i Passatach.
Dzieki zastosowaniu bezposredniego wirysku paliwa do komory spalania, (co
pozwala efektywniej przeprowadzi¢ proces spalania tworzacej sie tam mieszanki
paliwowo-powietrznej), przy matej pojemnosci silnika udato uzyska¢ sie duzg moc
(1.4 170 KM TSI, 2.0 150 KM FSI), a jednoczesnie zmniejszy¢ zuzycie paliwa. W
silnikach TSI, w celu zwiekszenia mocy, zastosowano podwdéjne dotadowanie -
kompresor i turbosprezarke, dzieki czemu moc silnika dostepna jest w catym
zakresie obrotow. Co najwazniejsze w silnikach FSI i TSI moment obrotowy dostepny
jest od najnizszych obrotdéw i utrzymuje sie na statym poziomie do ok. 4000 tys.
obr/min. Dzieki temu samochdd jest bardzo dynamiczny, a dzieki temu
bezpieczniejszy. Przy tak rewelacyjnych osiagach silniki spetniajg najnowsze normy
dotyczace emisji COs..

Jednak silniki benzynowe zawsze beda emitowa¢ zanieczyszczenia do
srodowiska, a ponadto swiatowe zasoby ropy naftowej kiedy$ ulegng wyczerpaniu.
Dlatego naukowcy i konstruktorzy szukajg innych zrédet energii. Juz od XIX wieku
konstruktorzy prébujga napedzaé samochod za pomocg energii elektrycznej. Pomimo
wielu zalet tego rozwigzania, takich jak: dobra dynamika i duza predkosc
maksymalna, zerowa emisja CO,, cicha praca silnika, brak skrzyni biegéw, brak
czesci ruchomych w ukfadzie napedowym, co minimalizuje ryzyko awarii do
minimum, samochody te miaty jedng znaczacg wade — maly zasieg, przy dtugim
czasie tadowania baterii. W wyniku badan baterie udato sie zastgpi¢c ogniwami
paliwowymi. Zawarty w nich wodér taczy sie z tlenem, dzieki czemu powstaje woda i
prad elektryczny. W takiej reakcji nie powstaje CO,, wiec energia uzyskana w ten
sposéb jest czysta. Jednakze i to rozwigzanie ma wade — koszt instalacji systemu
zasilania tego typu jest bardzo drogi.

Zasilanie samochoddéw pradem nie upowszechni sie w przeciagu
kilkudziesieciu najblizszych lat ze wzgledu na wysokie koszty tego rozwigzania.
Silniki elektryczne znajdujg obecnie zastosowanie w silnikach hybrydowych. Jest to
potaczenie dwdch rodzajow silnikdw, najczesciej spalinowego i elektrycznego. Silniki
te moga pracowacé¢ oddzielnie (tylko elektryczny czasie postoju i powolnej jazdy),
badz jednoczesnie. Ten rodzaj napedu jest oszczedny, ale tylko przy powolnej
miejskiej jezdzie. Przy wiekszych predkosciach auta z napedem hybrydowym potrafig
spali¢ wiecej paliwa niz samochody z tradycyjnym napedem spalinowym. Ponadto
budowa takiego napedu jest skomplikowana i przez to droga. Dotaczajgc do tego
stabg dynamike, samochody tego typu nie znajda szybko wielu odbiorcéw chetnych
do zakupu.
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Jest tez wiele innych sposobéw napedzania klasycznych silnikow zasilanych
benzyng i olejem napedowym. By¢ moze w najblizszym czasie upowszechni sie,
rozwuany przez Saaba, sposob zasilania samochodu za pomocg alkoholu etylowego

o (15% klasycznej benzyny i
85% etanolu). Samochody
o8 tak napedzane majg
| lepsze parametry niz
- samochody  napedzane
tradycyjnym paliwem (o
17% wyzsza moc
maksymalna i o 10 %
- wyzszy moment obrotowy
w silniku 0 pojemnosci
1.8I) oraz mniejsze
~spalanie i mniejszg emisje
| CO, do atmosfery.
- Wydaje sie, ze ta
1 technologia jest fatwiejsza

do wprowadzenia niz drogie rozwigzania elektryczne.

Posiadajac samochdéd o duzej mocy musimy go zatrzymadé, co nie jest tatwe.
Wspbtczesnie stosowane w samochodach hydrauliczne systemy hamulcowe nie
zapewniajg wystarczajagco krétkiej drogi hamowania w przypadku wysokich
predkosci. Wyniki te pogarszajg sie, gdy w czasie agresywnej jazdy uktad hamulcowy
przegrzeje sie. Pedat hamulca robi sie miekki a hamowanie jest mniej skuteczne.
Sytuacja pogarsza sie jeszcze na sliskiej nawierzchni. Pomimo stosowania wielu
systemoéw wspomagajacych hamowanie takich jak: ABS, ktdry przeciwdziata
blokowaniu két; BAS, ktéry automatycznie zwieksza cisnienie w ukfadzie
hamulcowym podczas nagtego
hamowania, dzieki czemu
skuteczno$¢ hamowania wzrasta
0 25 %, droga hamowania wcigz
jest za dluga. By¢ moze w
przysztosci naukowcy zastosujg w
samochodach znany z lotnictwa
hamulec aerodynamiczny,
opracujg opony nieslizgajace sie
na mokrej nawierzchni, badz
opracujg hamulce szybciej
zatrzymujgce samochdd. Przetom
w tej dziedzinie by¢ moze nastapi
juz niedtugo. Konstruktorzy z
Siemens VDO zapowiadajg go na
2010r. Opracowali oni system elektronicznych hamulcéw klinowych, polegajacy na
tym, ze pomiedzy zaciski i klocki hamulcowe wttaczany jest stalowy klin. Klin ten
sterowany jest przez mate elekiryczne silniczki. Caty system miesci sie w kole i nie
ma w nim zadnego ptynu hamulcowego. Jego zaletg jest dwukrotnie lepsza szybko$¢
reakcji w stosunku do uktadu hydraulicznego oraz skrécenie drogi hamowania. W
czasie testdéw takiego elektrycznego hamulca samochod jadacy z predkoscig 80 km/h
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zatrzymat sie na oblodzonej nawierzchni 12 metréd4w wczesniej niz przy uzyciu
hamulcéw hydraulicznych.

Jakie jeszcze zmiany czekajg na nas w najblizszym czasie w samochodach?
Zapewne za kilka lat tradycyjne oswietlenie samochodowe zostanie zastgpione przez
diody LED. Dajg one wiecej $wiatta niz tradycyjne zaréwki, sg bardziej
energooszczedne i mniej meczg oczy kierowcy. Ponadio wprowadzone zostang
inteligentne sSwiatta, ktére beda dostosowywaé strumien sSwiatta do warunkéw
drogowych, oraz kierowa¢ go, w zaleznosci od predkosci i potozenia kierownicy
doswietlajgc tuk drogi lub boczna, ciemng uliczke. Samochody beda same
rozpoznawac¢ znaki drogowe i informowac kierowce o obowigzujgcych na danym
terenie ograniczeniach predkosci i innych sytuacjach. Dzieki temu zmeczony
kierowca nie przeoczy zadnego niebezpieczenstwa. Juz dzisiaj istniejg systemy
informujace kierowce, czy nie za bardzo zblizyt sie do innego pojazdu lub innej
przeszkody i automatycznie redukujg predkos¢, a w razie potrzeby przygotowujg auto
do kolizji (domykajg szyby, Sciagaja pasy bezpieczenstwa, ustawiajg fotele pod
odpowiednim katem), by do maksimum zwiekszy¢ szanse przezycia 0sOb
podrézujacych pojazdem. By¢ moze systemy te zostang udoskonalone i analizujac
sytuacje na drodze beda informowac kierowce czy ma wystarczajgco duzo miejsca
na rozpoczecie manewru wyprzedzania. W koncu moze zostanie rozwigzany
problem pijanych kierowcow i uruchomienie samochodu bedzie mozliwe dopiero po
dmuchnieciu we wbudowany w samochéd alkomat.

Dzisiaj nie wiemy jak bedzie wygladat samochdd za kilkadziesiat lat. Jednak
jak widzimy rozwoj techniki motoryzacyjnej zmierza w kierunku poprawy
bezpieczenstwa uzytkownikow drog i ekologicznosci samochodéw. Dzieki temu
wypadkow bedzie coraz mniej, a obrazenia odnoszone w nich przez ludzi bedg coraz
mniej niebezpieczne dla ich Zzycia i zdrowia. Jednoczesnie, w wyniku rozwoju
rozwigzan proekologicznych, transport samochodowy nie bedzie stanowit
nadmiernego obcigzenia dla srodowiska naturalnego.
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