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Samochaod przysztosci

Samochody od dawna sg elementem naszej codziennosci. Wraz z rozwojem
techniki producenci stale wprowadzajg w nich ulepszenia, zarébwno w dziedzinie
bezpieczenstwa jak i komfortu kierowcy oraz pasazeréw. Coraz wiecej czynnosci
przejmujg od cztowieka ukfady elekiryczne badz elektroniczne. Do takich utatwien
mozna zaliczy¢ elektryczne wycieraczki, elektrycznie opuszczane szyby, elektrycznie
regulowane lusterka, centralny zamek, ABS, czujniki odlegtosci, a takze systemy
automatycznie wigczajgce swiatta lub wycieraczki czy tez utrzymujace statg predkosé
(tempomat), itp. Wszystko wskazuje na to, ze trend ten sie utrzyma i zadania
kierowcy bedg stawac sie coraz prostsze.

Dlatego mozna sobie wyobrazi¢, ze w bardziej odlegtej przysztosci kierowca
po prostu przestanie by¢ potrzebny. Zastapi go zaawansowany system
komputerowy, kitéry sam zaplanuje trase przejazdu i bezpiecznie  pokieruje
samochodem analizujac na biezgco sytuacje na drodze.

Rozwigzanie takie moze sie nam dzisiaj wydawac¢ zbytecznym luksusem
jednak konieczno$¢ '"recznego" kierowania pojazdem, do ktérej jestesSmy
przyzwyczajeni, ma wiele wad, z ktdérych niekoniecznie zdajemy sobie sprawe. Po
pierwsze, kierowca powinien catg swojg uwage poswieci¢ temu, co dzieje sie na
drodze. Nie moze przez to wykorzysta¢ czasu podrézy na zadne inne zajecia (dla
niektorych oséb moze to by¢ kwestia kilku godzin dziennie). Stwierdzono bowiem, ze
nawet rozmawianie przez telefon przy uzyciu zestawu gtosnoméwigcego zwieksza
znaczaco ryzyko spowodowania wypadku'. Po drugie, samochéd prowadzié moze
tylko osoba z prawem jazdy, ktérego zdobycie wymaga bycia petnoletnim, odbycia
kosztownego szkolenia i egzaminu i wielu osobom sprawia trudnosci. Ponadto osoba
ta musi by¢ trzezwa i wypoczeta. Na dalszych trasach wigze sie z tym koniecznosc¢
zatrzymywania sie co kilka godzin, co wydtuza czas podrézy. Jednak nawet osoba w
dobrej formie ma czas reakcji na zdarzenia na drodze nieporéwnywalnie dtuzszy niz
mégtby miec¢ system elektroniczny. Przyczyng wiekszosci wypadkoéw drogowych jest
btad kierujacego lub jego nadmierna brawura. Przyktadowo w 2006 roku w Polsce
kierujacy pojazdami spowodowali 37129 wypadkdéw w ktorych zgineto 3729 osob, co
stanowi 79% o0golnej liczby wypadkéow na drogach i 71% ogdlnej liczby ofiar
Smiertelnych?. Wydaje sie wrecz, ze elementem, ktéry najczesciej zawodzi we
wspotczesnym pojezdzie jest kierowca. Mozna sie spodziewaé, ze odpowiednio
dopracowany system elektroniczny bedzie zachowywat sie w sposob bardziej
przewidywalny i nie ulegnie pokusie przekraczania dozwolonej predkosci lub tamania
innych przepisow.

Oczywiscie stworzenie takiego systemu to zadanie bardzo ztozone tym
bardziej, ze ze wzgledow bezpieczenstwa system taki musiatby by¢ niezawodny (a
przynajmniej mniej zawodny od przecietnego cztowieka).

Najtatwiejsza do zrealizowania czescig zadania jest automatyczny wybor
trasy. Juz dzisiaj coraz tansze systemy nawigacji satelitarnej potrafig korzystajac z
dokfadnych elektronicznych map wytyczy¢ optymalng trase przejazdu, a nastepnie
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udziela¢ precyzyjnych wskazéwek kierowcy. Zamiast tego mogtyby bezposrednio
wydawac polecenia pojazdowi.

Wiekszym wyzwaniem wydaje sie zastgpienie zdolnosci obserwacyjnych
cztowieka, a wiec zadania takie jak: rozpoznawanie biezacego stanu drogi (ktory
moze odbiegac¢ od tego, co pokazujg mapy), precyzyjne wykonywanie manewrdw,
prawidtowe zachowanie wobec innych pojazddéw i pieszych oraz odpowiednie
reagowanie na niespodziewane zdarzenia na drodze. Samochdd nalezatoby
wyposazyC w szereg kamer oraz radar pozwalajacy ocenia¢ predkosci innych
pojazdéw. Zapewne konieczne byloby tez dostosowanie drég poprzez
zainstalowanie specjalnych urzadzen sygnalizacyjnych, kitére swojg rolg
przypominatyby radiolatarnie uzywane w zegludze i lotnictwie. Najtrudniejsze bytoby
jednak stworzenie oprogramowania potrafigcego btyskawicznie analizowaé duze
ilosci otrzymywanych danych i na ich podstawie okresla¢ potozenie paséw jezdni,
identyfikowa¢ przeszkody, rozpoznawaé znaki drogowe, itp. i réwnie szybko
podejmowac wiasciwe decyzje.

Skutkiem bytaby zmiana wygladu samochodow. Pojawitby sie szereg
czujnikow i anten, lecz zapewne producentom szybko udatoby sie uczyni¢ je matymi i
mato widocznymi. Na poczatku automatyczne kierowanie dziatatoby prawdopodobnie
tylko na przystosowanych do tego gtdbwnych drogach i autostradach, wiec
samochody wyposazone w ten system musiatyby nadal posiada¢ opcje recznego
prowadzenia. Z czasem jednak lusterka, kierownica, pedaty czy dzwignia zmiany
biegdbw mogtyby przejs¢ do historii. Wystarczytby np. ekran dotykowy, za pomoca
ktorego wprowadzalibySmy dane punktu docelowego. Oczywiscie zaraz po
zaprogramowaniu trasy taki ekran mogtby stuzy¢ pasazerom do zupetnie innych
celéw, np. ogladania filméw.

Po upowszechnieniu sie tej technologii, systemy sterujgce poszczegdlnymi
pojazdami na drodze mogtyby droga radiowg wymieniaé miedzy sobg informacje o
wykrytych  niebezpieczenstwach i o planowanych manewrach takich jak
wyprzedzanie, co dodatkowo zwiekszytoby bezpieczenstwo. Pewnego dnia reczne
kierowanie samochodem mogtoby nawet zostaé uznane za zbyt ryzykowne i
zakazane.
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