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Co by byto fajnie mie¢?
Pociagi drogowe — w stuzbie spéznionym studentom

Poruszajgc sie samochodem czesto jestesSmy w sytuacji gdy musimy ruszy¢ po
zmianie swiatet. Jak to wyglada? Gdy zapali sie zielone, najpierw rusza samochodd z
przodu (catkiem rozsadnie), a potem kolejne ale dopiero gdy ten z przodu odjedzie
na kilka metréw. Wyglada to troche tak jakby auta byty potaczone rozciggliwg ling.
Gdzies na koncu tego korowodu stoi spdzniony na zajecia student, ktoremu
oczywiscie nie uda sie przejechaC przed zmiang Swiatet. Nie jest to efektywny
sposob pokonywania skrzyzowan gdyz znacznie zmniejsza przepustowosc¢ drog oraz
zwieksza ilos¢ spdznionych studentow. Dlatego pierwszym pomystem jaki przychodzi
do gtowy to takie zorganizowanie ruchu by wszystkie pojazdy ruszaty jednoczesnie,
bez czekania az ten z przodu znajdzie sie dostatecznie daleko. Oczywiscie jest to
zachowanie zrozumiate (zasada ograniczonego zaufania) dlatego powyzsza idea nie
jest mozliwa do zrealizowania bez zastosowania systeméw elektronicznych. Zatézmy
na poczatek, ze opisany sposob dziata, pojazdy poruszajg sie w szyku jak tytutowe
pociggi. Auta jadg ptynnie, korki szybciej sie roztadowujg, na wydziat wpadamy
jedynie z pieciominutowym opoznieniem... Jest to oczywiscie sytuacja mocno
wyidealizowana, na ruch na drogach wptywa bardzo wiele czynnikow.

Co bytoby potrzebne do budowy takiego systemu? Oczywiscie gigantyczna
mobilizacja koncernéw samochodowych. Auta musiatyby by¢ wyposazone w zestaw
czujnikéw/kamer monitorujgcych potozenie samochodu, jego otoczenie; dorzucié¢
trzeba uktad sterujgcy samochodem na podstawie danych zebranych z sensoréw.
Oczywiscie analogicznie jak zwykte pociggi ten drogowy musiatby mie¢ lokomotywe i
maszyniste. Konkretnie chodzi tu o oznakowany samochdd prowadzony przez
zawodowego kierowce, do ktérego doczepiatyby sie zwykte auta. Dlaczego tak?
Powiedzmy wprost, komu powierzylibySmy prowadzenie naszego samochodu?
Tranzystorom czy cztowiekowi i odrobinie tranzystoréow? Oczywiscie autor oczekuje
odpowiedzi uznajgcej stusznos¢ drugiej opcji. Profesjonalny kierowca prowadzi lepiej
niz statystyczny uzytkownik drég, nie oszukujmy sie, transport drogowy jest
najniebezpieczniejszym sposobem podrézowania. Dlatego jesli chcemy potozy¢
nacisk na bezpieczenstwo to jest najlepszy wybdér, mozna tez nie jezdzi¢ wcale.

Niestety ta szlachetna idea prawdopodobnie zy¢é bedzie tylko w gtowie
piszgcego ten tekst. Pomyst ten ma bardzo bliskich krewnych jezdzgcych po drogach
juz od kilkudziesieciu jak nie stu lat. Mowa tu o tramwajach czy nawet zwyktych
autobusach. Roznica to jedynie mozliwos¢ odtgczenia czy przeskoczenia miedzy
.pociggami’. Wprowadzenie takiej technologii nawet na niewielkim obszarze to
gigantyczny wydatek. Przekwalifikowanie kierowcéw autobuséw, zakup czy
dostosowanie samochoddéw, przystosowanie drég, wszystko Kkosztuje grube
pienigdze. Dochodzi jeszcze niecheé przysztych uzytkownikéw systemu. Bo kto nie
lubi mie¢ kontroli nad autem, czuc€ jak przyspiesza po docisnieciu gazu, przechylac
sie na zakretach. Chyba nikt nie chciatby rezygnowac z tej wolnosci.
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