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Futurystyczna wizja infrastruktury transportowej

Kiedy rozwaza sie Kkwestie nowych technologii czy tez usprawnien
technologicznych, majgcych na celu utatwienie zycia cztowiekowi, zwykle naukowcy
skupiajg sie na ulepszeniu ich podstawowego zastosowania, tj. np. w transporcie na
zwiekszeniu szybkosci pojazdu. Kwestie skutkdw ubocznych (z wylgczeniem
zagadnienh dotyczgcych zanieczyszczenia srodowiska oraz zuzycia paliwa) pozostajg
w cieniu. Dlatego chciatabym przedstawi¢ propozycje, ktorej gtbwnym zadaniem
bedzie eliminacja hatasu srodkéw komunikacji, zwtaszcza miejskiej oraz ograniczenie
obszaru potrzebnego budowy infrastruktury transportowej do minimum.

Otéz mojg propozycjg jest odejscie od standardowej formy infrastruktury
miejskiej, czyli drog oraz autostrad naziemnych i przejscie do zupetnie innej
tunelowej infrastruktury nadziemnej (ewentualnie podziemnej). Tunele bytyby
budowane nad ziemig i podtrzymywane na takiej samej zasadzie jak obecnie mosty.
Z takg roznica, ze kazdy tunel bytby jednokierunkowy oraz przeznaczony dla
konkretnych pojazdéw (mam tutaj na mysli ich rozmiar i pojemnosc), ktore dalej bede
nazywa¢ kapsutami. Kapsuty nie dotykatyby Zadnej ze $cian tunelu w celu
zmniejszenia obcigzenia catej infrastruktury. Co wiecej, tunele dzielityby sie réwniez
na drogi szybkiego jak i ,wolnego, miejskiego ruchu”. Drogi miejskiego ruchu miatby
przystanki czesciej niz drogi szybkiego ruchu oraz, jak sama nazwa wskazuje,
réznityby sie rowniez predkoscig przejazdu. Wszystkie tunele bytyby na tej samej
wysokosci z wyjatkiem miejsc, przy ktérych znajdowatyby sie przystanki (i parkingi o
czym napisze dalej). Czyli nastepowatoby tzw. rozgatezienie tunelu — jedna czesc
znajdowataby sie na niezmienionej wysokosci, natomiast druga, zawierajgca
przystanek, ulegtaby obnizeniu (miejsce przystanku) oraz podwyzszeniu i dotgczeniu
do swojej poczatkowej czesci. Obnizony tunel nadal nie dotykatby ziemi,
pasazerowie chcgc skorzysta¢ z komunikacji miejskiej musieliby wjecha¢ na
specjalnie wybudowanych windach na wybrany przystanek. Zatem mozna stwierdzic,
ze przystanek zostatby podzielony na trzy czedci: jedna bytaby przystankiem
naziemnych, druga windg zabierajgcg pasazerow do trzeciej czesci, czyli przystanku,
z ktérego mozna bezposrednio wsigs¢ do srodka komunikacji miejskiej.

W celu ograniczenia wypadkdéw, kapsuty bytyby automatycznie prowadzone.
Jednymi czynnosciami, jakie musiatby wykona¢ cziowiek bytoby otwarcie i
zamkniecie drzwi odpowiednim przyciskiem. Oczywiscie kwestie bezpieczenstwa
takie jak hamulec, powiadomienie Centrali Komunikacji Miejskiej, czujniki dymu itp.
bytyby obecne w kazdym przedziale.

Duzg zmiang bytoby odejscie od poziomych do pionowych parkingéw. Zjazd z
tunelu na parking wyglgdatby podobnie jak w przypadku przystankow -—
wystepowatoby obnizenie jednej czesci tunelu i zaparkowanie (réwniez
automatyczne) kapsuty na pionowych parkingach, ktoére siegatby do samej ziemi.
Wygoda bytby inteligentny system, ktorego zadaniem m.in. byloby automatyczne
wyszukanie wolnego miejsca juz w chwili poinformowania pojazdu (odpowiednim
przyciskiem lub poleceniem gtosowym) o checi postoju, czyli juz w czasie jazdy.

Zatem podsumowujgc, budowa tuneléw miataby na celu gtéwnie ograniczenie
hatasu komunikacji miejskiej oraz obszaréw naziemnych niezbednych do budowy
infrastruktury miejskiej. W moim przekonaniu réwniez dzieki takiemu rozwigzaniu
znacznie poprawitaby sie estetyka miast.
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