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Jakub Teska
Samochody przyszto$ci.

Moja przygoda z motoryzacja rozpoczeta si¢ kiedy bytem jeszcze bardzo
matym dzieckiem. Bardzo czgsto chodzitem na teren Szkoly Glownej
Gospodarstwa Wiejskiego na spacery z Tata. Trwaly one zazwyczaj bardzo
krétko...do pierwszego traktora lub spychacza. Potrafitem kilka godzin spedzi¢
ogladajac twory Owczesnego przemystu. Dostgp do wszelkich nowinek
technicznych byt w tamtych czasach bardzo ograniczony, przemyst
motoryzacyjny nie byl wyjatkiem. Na naszych drogach najczg$ciej] mozna byto
spotka¢ ,,Maluchy”, ,,Duze Fiaty”, za rarytas uchodzit ,,Wartburg”, ,,Zastawa”, a
szczytem luksusu byt ,przechodzony Mercedes Beczka”. Pierwsze moje
spotkanie z nowoczesnym samochodem nastapito w roku 1989 kiedy miatem
okazj¢ jezdzi¢ jako pasazer Toyota Caring II. Byt to niesamowity przeskok i
szok technologiczny. To co na ,,zachodzie” byto standardem w Polsce bylo
najzwyczajniej w S$wiecie niedostgpne. Od tamtej pory bardzo bacznie
obserwuje jak ewoluuja nasze wspotczesne rydwany.

Lubi¢ czasem
wraca¢ do rysunkow i
zdje¢ samochoddéw oraz
prototypow z
czasopism z konca lat
80 1 poczatku 90.
Bardzo mnie bawia.
Przedstawiaja
futurystyczne wizje aut
przysztosci. Jak bardzo
si¢ one réznig od tego
co mamy  obecnie
mozna sprawdzi¢
wygladajac na ulice.
Chyba bardzo Mol FW
przywyklismy do pewnych klasycznych ksztalttow. W obecnej chwili
zaobserwowa¢ mozna tendencj¢ powracania w prototypach do starych
sprawdzonych ksztalttow karoserii, kryjacych bardzo nowoczesna technologig.
Chociazby prototypowy Holden Efjy, lub Dodge Challanger. Mam nadziej¢ ze
tak beda z zewnatrz wyglada¢ samochody przysztosci.
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Odejdzmy jednak od
stylizacji nadwozia 1
spOjrzmy z innej strony.
i Samochody przysztosci beda
potaczeniem nowoczesnych
technologii 1 materialow -
lekkie, ekologiczne,
bezpieczne. Ale czy beda
dawaty przyjemnos¢ z
prowadzenia? Czy bedzie
miejsce na indywidualnos¢,
na produkcje mato seryjnych

Dodge Challenger samochodow W matych
i - ; | R g manufakturach? Sa to
problemy, z ktorymi
przyszli inzynierowie beda
musieli si¢ zmierzy¢. Aby
opracowac system jezdny dla
samochodu napedzanego
ogniwami wodorowymi
trzeba wyda¢ setki miliony
dolaréw. A samo
e s i) = LI 3 -. zbudowanie napedu kosztuje
=t : —— - kilka set tysigcy. Wraz ze
~ wzrostem seryjnosci

produkcji koszty jednostkowe beda spadaly. Juz w tej chwili mozemy kupié¢
samochody o napedzie hybrydowym takie jak Toyota Prius, Lexus RX 400h,
Honda Civic.
Wciaz jednak sa one duzo drozsze od swoich odpowiednikow napg¢dzanych
klasyczny silnikiem spalinowym

W 2003 roku firma General Motors zaprezentowata samochdd ,,Hy-wire”.
Kosztujacy 5 milionow dolarow jezdzacy prototyp samochodu nape¢dzanego
ogniwami wodorowymi 1 wykorzystujacy technologie¢ ,,by-wire”- pierwszy taki
samochod, ktory mozna by bylo w przysztosci wprowadzi¢ do seryjnej
produkcji. W pelni funkcjonalny, przestronnym wnetrzem ktorego aranzacje
ogranicza jedynie wyobraznia tworcéw, a system ,,by-wire” pozywa sterowac
wszystkimi funkcjami samochodu bez uzycia mechaniki. Wszystko jest
realizowane elektronicznie.
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GM’s Hy-Wire (2003)

by-wire oraz brake-by-wire. MyS$le ze w najblizszych 10 latach przemyst
motoryzacyjny bedzie szedt w kierunku wprowadzenia jak najwigkszej ilosci
elektroniki do samochodoéw, majaca ta przewage nad tradycyjnymi systemami,
ze mozemy ja tak zaprogramowac, ze w pewnych sytuacjach bedzie potrafita
wspomoOc kierowce, a w niektorych nawet pomysle¢ za niego. Systemy
wspomagania awaryjnego hamowania juz sa seryjnie montowane nawet w
samochodach klasy A (samochody miejskie). Juz w tej chwili elektronika staje
si¢ wszechobecna w samochodach, kamery cofania, systemy obserwujace
powieki kierowcy dbajace o to aby nie zasnal. Ze wzgledu na kryzys paliwowy 1
relatywnie niewielkie koszty upowszechni si¢ naped hybrydowy. Za kolejne 20
lat najprawdopodobniej zbgdni stang si¢ kierowcy, a samochody napgdzane beda
ogniwami wodorowymi. Systemy stang si¢ na tyle inteligentne, ze bgda wstanie
porozumiewa¢ si¢ migdzy soba 1 ,najslabsze ogniwo” (cztowiek) zostanie
wyeliminowane.

Ale czy w dobrym kierunku podazamy? Czy samochody nie sa
zabawkami dla duzych chtopcéw? Dla mitosnikdéw ryku silnikow przysztos¢ nie
bedzie juz tak ro6zowa. Juz nie bgdziemy stysze¢ ,,08miu garow”, syku zaworu
upustowego turbosprezarki  pod maska naszego pigknego czerwonego
Mustanga, tylko wysoko obrotowa elektryczna sokowirowke (ekologiczna). Czy
bedziemy musieli wymysla¢ substytuty? Juz w obecnych czasach przy
wysrubowanych normach ekologicznych powstat problem przy konstruowaniu
samochodow sportowych. Jak pogodzi¢ piekny dzwigk, duzy moment obrotowy
oraz wysoka moc z ekologia. W najnowszym wydaniu Forda Focus’a w
odmianie ST220 konstruktorzy zainstalowali specjalny rezonator potaczony z
kabing tak aby silnik brzmial cho¢ troche sportowo. Z jednej strony jest to
zachwycajace jak daleko posuneta si¢ technika, ale z drugiej strony kazdy z nas,

Sprawozdanie studenckie 2005/2006



Nowe technologie Wydziat Fizyki Uniwersytetu Warszawskiego

duzych chtopcéw, cheiatby mie¢ picknego Mustanga Shelby GT500 w garazu, a
nie ,,elxa”

Podsumowanie

Piszac o przysztosci samochodu mozna by si¢ catkowicie skupi¢ na technologii,
pisa¢ o silnikach z ceramicznym blokiem ktore charakteryzuja si¢ bardzo
wysoka sprawno$cia, mozna by pisa¢ o silnikach ze zmiennym stopniem
spr¢zania 1 wynikajacymi z tego oszczedno$ciami. Ale to co mnie najbardziej
pociaga w motoryzacji to przyjemnos$¢ z jazdy, brak elektroniki ktéra ingeruje
we wszystko co robig, a jednocze$nie najwyzszy stopien zaawansowania jesli
chodzi o technologi¢ wykonania. Jednocze$nie bardzo trudno jest napisa¢ o
wszystkich nowinkach 1 wszystkim, co konstruktorzy planuja wprowadzi¢ do
samochodéw. Moim zdaniem przysztos¢ samochodu jest nie do przewidzenia.

Z kazdym dniem wchodzi coraz wigcej regulacji dotyczacych ksztattu nadwozia,
norm emisji spalin, bezpieczenstwa. Wszystko to wptywa na ostateczny ksztatt
tego co w przysztosci by¢ moze bedziemy mogli nazywa¢ samochodem w
dzisiejszym rozumieniu.

Moze kto§ w przysztosci pomysli nad tym zeby tworzy¢ samochody nie do
przemieszczania sig, ale do przyjemnosci z jazdy. Na szczgScie dla mnie widaé
juz taka tendencjg. (salon samochodowy w Detroit).
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